
 
Réunion du Conseil d ’Administration / Meeting of the board 

du 18 avril 2026 / of April 18th 2026 

Compte-Rendu / Minutes 

Classe Mini – 22 avenue de la Perrière – 56100 Lorient –France 
T : +33(0)9 54 54 83 18 – contact@classemini.com - www.classemini.com 

Lieu / Location : Lorient 
 
Administrateurs présents / attending administrators: Romain Bigot, Martin Brochard, Nicolas Cousi, Jérémy de Rochefort, François Letissier, Julien Letissier 
Antoine Ouvrard-Lanet, Timothée Villain-Amirat 
 
Administrateurs excusés / excused administrators : Tanguy Aulanier, Thomas Biasse, Pierrick Evenou, Gaëtan Falc’hun, Hortense Prieur 
 
Invitées / guests : Camille Croguennec, Annabelle Moreau 
 

French version prevails 
 
  
 

Fonctionnement de la Classe 
 

• Discussions autour des outils, du temps disponible et de l’implication 
de chacun. Les sujets sont nombreux et une absence peut parfois 
rendre difficile le suivi des travaux. L’objectif est de faciliter le suivi des 
questions/sujets pour tous les administrateurs et que les réponses 
apportées soient représentatives de l’avis du CA dans son ensemble.  
 
 
 
 
 
 
 

 
The functioning of the Classe 

 
• Discussions regarding tools, available time, and individual involvement. 

There are many topics to cover, and missing a meeting can sometimes 
make it difficult to stay on top of the work. The goal is to make it easier 
for all board members to keep track of issues and topics, and to ensure 
that the responses provided reflect the views of the Board. 
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Sujets de l’année 
 

• Transat retour à la voile : La question du retour des Mini à l’issue de la 
Mini Transat est récurrente (cargo VS retour à la voile). Si les enjeux 
écologiques sont majeurs, les éléments sécurité restent essentiels, 
notamment face à la question de la période et de la météo en fin 
d’année. Le CA continue à travailler sur les sujets de calendrier, 
modèles de courses et conciliation de l’ensemble des éléments (profil 
et disponibilité des participants, conception des bateaux, coût…). 
L’objectif est d’aboutir à une solution pérenne pour 2031, ce qui 
explique notamment le choix d’un appel d’offre limité à deux éditions. 
 
 

• Redevance Mini Transat : Par contrat du 26 janvier 2023, VSM a été 
mandatée pour organiser les Mini-Transat 2023 et 2025, avec 
obligation de reverser 20% des droits d'inscription à la Classe Mini. À 
ce jour, VSM n'a honoré que partiellement ses obligations pour 2023 
et aucunement pour 2025, laissant une créance totale de 69 430,92 € à 
la charge de la Classe Mini. 
Face à ce défaut de paiement, une mise en demeure a été signifiée par 
huissier le 25 mars 2026 en vue d'un possible référé-provision devant 
le tribunal judiciaire de Lorient. Alors que la procédure de référé-
provision était en cours de mise en place, le 16 avril 2026, le tribunal 
de commerce de Bordeaux a prononcé l'ouverture d'une liquidation 
judiciaire simplifiée de VSM, avec cessation des paiements constatée 
au 31 décembre 2025. Cette décision rend la procédure en référé-
provision caduque et rend le recouvrement de la créance très 
incertain, voire improbable dans le cadre de la liquidation. 
La Classe Mini a déclaré sa créance auprès du liquidateur judiciaire.  
 
  

 
Topics of the year  

 
• Transat return to Sailing: The question of how the Minis will return after 

the Mini Transat is a recurring one (cargo ship vs. sailing back). While 
the environmental implications are significant, safety considerations 
remain paramount, particularly given the timing and weather 
conditions at the end of the year. The Board continues to work on the 
schedule, race format, and balancing all the factors (participant profiles 
and availability, boat design, costs, etc.). The goal is to arrive at a long-
term solution by 2031, which is one reason why the request for 
proposals is limited to two rounds. 
 
 

• Mini Transat royalty: By contract dated January 26, 2023, VSM was 
mandated to organize the 2023 and 2025 Mini Transat races, with the 
obligation to pay 20% of the registration fees to the Classe Mini. To 
date, VSM has only partially fulfilled its obligation for 2023 and not at 
all for 2025, leaving a total debt of 69 430,92€ owed by the Classe Mini.  
Faced with this non-payment, a formal notice was served by a bailiff on 
March 25, 2026, with a view to possible provisional relief by the Lorient 
Judicial Court. While the summary proceedings for provisional relief 
were being initiated, on April 16, the Bordeaux Commercial court 
ordered the commencement of simplified judicial liquidation 
proceedings for VSM, with cessation of payments recorded as of 
December 31, 2025. The decision renders the proceedings for 
provisional relief null and void and makes the recovery of the debt 
highly uncertain, if not improbable, within the framework of the 
liquidation. The Classe Mini has filed its claim with the court appointed 
liquidator.  
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• Bilan courses Plastimo Lorient Mini, Arcipelago, Mini Petrolera : Toutes 

les épreuves du début de saison ont suscité des questions météo et des 
changements de parcours.  
Nous constatons que, parfois, les aménagements de parcours 
interviennent pour des raisons logistiques plus que météorologiques, 
notamment en raison de ressources humaines insuffisantes pour gérer 
les arrivées étalées dans le temps ainsi que maintenir une remise des 
à la date/heure prévue.  
Les retours des coureurs concernant les courses en Italie soulignent le 
besoin pour la Classe Mini de renforcer sa présence.  
 
Pendant les périodes d’accueil, les administrateurs doivent défendre 
sur les courses : sécurité, navigation offshore, équité et difficulté.  
Cela doit passer par des échanges réguliers entre la Classe, la direction 
de course et l’organisateur afin que les décisions soient cohérentes et 
bien comprises par tous.  
 
 
- Petrolera :  beaucoup de vent de prévu pour le jour du départ, pas 

mal de mer à la sortie du port. Départ reporté.  
- Plastimo Lorient Mini : le parcours a été réduit et annoncé le matin 

du départ. 
- Roma x2 : un changement de parcours a été demandé le matin du 

départ par des coureurs, mais pas de décalage de l’heure de 
départ, ce qui a entraîné quatre abandons sur douze partants, les 
conditions étaient musclées mais navigables.  
 

Cela interroge sur les échanges en amont avec la DC sur les choix de 
parcours et inconnues météo. La convention de course prévoit que 
tout parcours de substitution doit être validé par l’association. 
 
La Classe Mini doit trouver des solutions pour assurer les sessions de 

 
• Races feedback Plastimo Lorient Mini, Arcipelago, Mini Petrolera : All 

the early-season races have raised weather-related concerns and led to 
course changes.  
We observe that, sometimes, course adjustments are made for 
logistical considerations rather than meteorological issues, particularly 
due to insufficient staff to manage the staggered arrivals and ensure 
that prize ceremonies take place on schedule.  
Feedback from skippers regarding races in Italy highlights the need for 
Classe Mini to strengthen its presence.  
 
 
During the pre-race periods, the administrators must advocate safety, 
offshore navigation, fairness and difficulty for the races.  
This requires regular communication between the Classe, the race 
direction and the organization to ensure that decisions are consistent 
and clearly understood by everyone.  
 
 
- Petrolera: strong winds were forecast for race day, with significant 

swell upon exiting the harbor. Start was postponed.  
- Plastimo Lorient Mini: The course was shortened and announced on 

the morning of the race.  
-  Roma x2: a course change was requested on the morning of the 

start by some skippers, but the start time was not delayed, which 
resulted in four withdrawals out of twelve starters; conditions were 
rough but navigable.  

 
This raises questions about the prior communication with the Race 
Committee regarding course choices and weather uncertainties. The 
race agreement stipulates that any alternative course must be 
approved by the association. 
The Classe Mini must find solutions to ensure measurement sessions 
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jauges au-delà du bassin Atlantique lorsque cela est nécessaire. Les 
adhérents doivent également prévenir suffisamment en avance des 
modifications faites sur leurs bateaux pour que ces sessions puissent 
être organisées. 

 
 

• Texte de la règle - E-17 - Clarification de la situation : Une demande 
d’un adhérent sur l’équipement d’un proto (équipements connectés 
en réseau sans fil) a mis en évidence des incohérences dans 
l’application du règlement. Certains équipements (batteries, sondeurs, 
MPPT, contrôleurs de charge, girouettes Bluetooth etc..) sont 
aujourd’hui présents à bord alors que le texte de la règle E-17 semble 
les interdire. Le CA ne s’oppose pas à l’ensemble des équipements Wi-
Fi/Bluetooth, mais constate un décalage entre la règle écrite et les 
pratiques actuelles. Il sera important de revoir la E-17 pour 2027 afin 
de clarifier précisément ce qui est autorisé ou interdit, dans l’esprit de 
l’autonomie en régate. Une liste exhaustive des éléments/fonctions 
interdits devra être établie. Pour 2026, il est aussi proposé d’identifier 
les principaux fabricants de liseuses afin de contrôler avant les 
courses : demande aux coureurs de montrer leurs liseuses et en cas de 
doute recherche des capacités du modèle utilisé. 

 
 

• Financement Championnat de France – Présentation par le groupe de 
travail :  Un dossier de sponsoring a été réalisé pour prospection au 
nom de la Classe Mini. Le budget envisagé pour un sponsor titre est de 
60k€. Des échanges ont eu lieu sur les conditions d’exclusivité et les 
contreparties. Une réflexion reste ouverte sur le pitch global à mettre 
en avant, avec l’idée d’un support narratif type bande dessinée pour 
porter le message de manière plus attractive.  
 
 

take place outside the Atlantic region when necessary. Members must 
also provide sufficient advance notice if any modifications made to their 
boats so that these sessions can be organized.  
 
 
 

• Rule Text - E-17 – Clarification of the Situation: A request from a 
member regarding the equipment on a prototype (wireless network-
connected devices) has highlighted inconsistencies in the application of 
the regulations. Certain equipment (batteries, depth sounders, MPPTs, 
charge controllers, Bluetooth wind vanes, etc.) is currently present on 
board, even though the text of Rule E-17 appears to prohibit it. 
The Board does not oppose all Wi-Fi/Bluetooth equipment but notes a 
discrepancy between the written rule and current practices. It will be 
important to revise E-17 for 2027 to clarify precisely what is permitted 
or prohibited, in the spirit of self-sufficiency during races. An exhaustive 
list of prohibited items/functions must be established. 
For 2026, it is also proposed to identify the main manufacturers of e-
readers in order to conduct pre-race checks: ask competitors to show 
their e-readers and, in case of a doubt, verify the capabilities of the 
model being used. 
 
 
 

• Funding for the French Championship – Presentation by the working 
group:  A sponsorship proposal has been developed for outreach on 
behalf of the Mini Class. The proposed budget for a title sponsor is 
€60,000. Discussions have taken place regarding exclusivity terms and 
benefits. The overall pitch to be presented is still under consideration, 
with the idea of using a comic-book-style narrative format to convey 
the message in a more engaging way. 
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• Convention Mini Transat :  Des modifications sont envisagées afin de 
mieux se protéger de certains scénarios rencontrés par le passé. Il est 
proposé que :  
- Le paiement de la redevance soit effectué dès le départ de l’épreuve 
- Un reporting budgétaire régulier ait lieu. 
- Un document comptable soit formalisé en amont du départ 
(reconnaissance de dette et/ou facture émise par la Classe).  
 
Une discussion a également eu lieu sur la solvabilité des partenaires 
publics : si leur présence est globalement rassurante, elle ne garantit 
pas systématiquement une solvabilité totale, la situation restant 
variable selon les cas. 
Plusieurs critères doivent être pris en compte : l’acceptabilité, la 
solvabilité et la faisabilité des dispositifs envisagés. La garantie bancaire 
à première demande apparaît comme la meilleure option, mais elle 
engendre un coût. Le recours à un cautionnement personnel nécessite 
d’identifier précisément le garant. Le nantissement de créances reste à 
préciser. Echéancier de paiement des redevances, il parait nécessaire 
de faire correspondre l'échéancier avec l'échelonnement des 
paiements par les skippers, notamment sur la base du modèle 2025.  
 
Deux propositions d’échéancier ont été soumises au vote : 
 
Vote A :  
-31 janvier 2027 (ouverture des inscriptions) : 10%  
-31 mai 2027 : 40% 
-31 juillet 2027 : 30%  
-Au départ de l’épreuve : solde  
 
Vote B :  
-Paiements mensuels au 31 de chaque mois : 10% sur environ 9 mois 
-Au départ de l’épreuve : solde 
Le vote A a été retenu à l’unanimité.  

• Mini Transat Agreement: Changes are being considered to better 
protect against certain scenarios encountered in the past. It is proposed 
that: 
- The fee be paid upon the start of the race 
- Regular budget reports be submitted 
- An accounting document be formalized prior to the start 
(acknowledgment of debt and/or invoice issued by the Class).  
 
A discussion also took place regarding the solvency of public partners: 
while their involvement is generally reassuring, it does not 
systematically guarantee full solvency, as the situation varies from case 
to case. 
Several criteria must be considered: the acceptability, solvency, and 
feasibility of the proposed arrangements.  
A first-demand bank guarantee appears to be the best option, but it 
does occur a cost. The use of a personal guarantee requires the 
guarantor to be precisely identified. The pledging of receivables 
remains to be clarified. Fee Payment Schedule: It seems necessary to 
align it with the skippers’ payment schedule, specifically based on the 
2025 model.  
 
Two proposed payment schedules were put to a vote:  
 
Vote A:  
-January 31, 2027 (registration opens): 10%  
-May 31, 2027: 40% 
-July 31, 2027: 30%  
At the start of the race: balance  

 
Vote B:  
-Monthly payments on the 31st of each month: 10% over approximately 
9 months 
-At the start of the race: balance  
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Le CA a échangé sur le risque de chevauchement entre le sponsoring 
de la Mini Transat et celui du CFCLS, notamment en cas de sponsors 
concurrents. L’organisateur aura un droit de regard sur les conventions 
conclues avec d’éventuels sponsors du CFCLS. La possibilité de réserver 
certains espaces d’affichage pour la Classe Mini, pouvant être attribués 
à un sponsor du CFCLS, a également été évoquée. L’organisateur devra 
s’engager à organiser la remise des prix de la Mini Transat au plus tard 
le 20 décembre de l’année concernée. 
 
Une précision est apportée concernant la période de gratuité au port. 
Il est également proposé d’imposer la présence d’un référent de 
l’organisation, joignable par les coureurs pendant toute la durée de 
l’épreuve. 

 
• Présentation des essais sur l’outil bilan carbone : Un outil a été 

développé afin de rendre l’interface de saisie du bilan carbone plus 
accessible aux coureurs et pour alimenter la collecte des données 
nécessaires.  
Pour la suite des travaux, il est proposé à Xavier Pourria : 
- Une distinction entre « achat » et « renouvellement » 
- La prise en compte, dans le calcul du bilan carbone, de l’achat de 
matériel d’occasion (ex : GV d’occasion VS GV neuve) 
- Une proposition d'unités de valeur simples à remplir (ex: nombre de 
batteries plutôt que kilogrammes) 
 
Les administrateurs sont invités à tester l’interface côté coureur. Il est 
convenu de transmettre ces éléments à Xavier, accompagnés d’une 
éventuelle contre-proposition, au regard de l’implication importante 
de la Classe sur ce sujet. 

Vote A was unanimously approved.  
 
 
The Board discussed the risk of overlap between sponsorship of the Mini 
Transat and that of the CFCLS, particularly in the case of competing 
sponsors. The organizer will have the right to review agreements 
entered with potential CFCLS sponsors. The possibility of reserving 
certain display spaces for the Mini Class, which could be allocated to a 
CFCLS sponsor, was also raised. The organizer must commit to 
organizing the Mini Transat prize-giving ceremony no later than 
December 20 of the year in question.  
 
A clarification has been made regarding the period of free mooring. It 
is also proposed that a representative of the organizing body be present 
and available to the runners throughout the duration of the event. 
 
 
 

• Presentation of tests on the carbon footprint tool: A tool has been 
developed to make the carbon footprint data entry interface more 
accessible to skippers and to facilitate the collection of necessary data.  
For the next steps, Xavier Pouria is asked to:  
- Distinguish between “purchase” and “replacement” 
- Include the purchase of used equipment in the carbon footprint 

calculation (E.g. used mainsail VS new mainsail) 
- Propose simple value units to be entered (i.e: number of batteries 

instead of kilograms)  
 

 
Administrators are invited to test the sailor-facing interface. It was 
agreed to forward these points to Xavier, along with a possible 
counterproposal, given the Class’s significant involvement in this 
matter. 
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